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«ЗЕЛЕНЫЙ» ТАНКЕР 
«СОВКОМФЛОТА»
Первый построенный в России двухтопливный танкер типоразмера MR 
введен в эксплуатацию.

Новый крупнотоннаж-
ный «зеленый» танкер 

типоразмера MR «Иван Ай-
вазовский» пополнил флот 
«Группы компаний Совком-
флот (СКФ)». 

«Иван Айвазовский»  — 
головное судно новой серии 
танкеров для перевозки не-
фтепродуктов, в том числе 
из районов с ледовыми ус-
ловиями плавания. Они бу-
дут эксплуатироваться под 
государственным флагом 
Российской Федерации.

«Суда этой серии соответ-
ствуют всем действующим 
международным нормам 
в области защиты окружа-
ющей среды. Танкеры ос-
нащены дву хтопливной 
энергетической установкой, 
которая предусматривает 
возможность использова-
ния сжиженного природ-
ного газа (СПГ) в качестве 

основного вида топлива, что 
существенно снижает объем 
выбросов в атмосферу», — 
говорится в  сообщении 
пресс-службы ГК «Совком-
флот». 

«Сегодня новые крупно-
тоннажные танкеры край-
не необходимы стране для 
обеспечения стабильных 
перевозок энергоносите-
лей, и мы уверены, что се-
рия «зеленых» продукто-
возов «Совкомфлота» будет 
востребована российской 
внешней торговлей. По 
своим характеристикам 
и экологическому профи-
лю новое судно отвечает 
самым высоким требова-
ниям судоходной отрасли, 

и  вызывает гордость, что 
серийное производство та-
ких танкеров на отечествен-
ной верфи было налажено 
с учетом передового опыта 
«Совкомфлота», — сказал 
генеральный директор  — 
председатель правления 
ПАО «Совкомфлот» Игорь 
Тонковидов.

Отмечается, что это пер-
вый двухтопливный танкер 
типоразмера MR, построен-
ный в России. Судно стро-
илось на российской судо-
верфи «Звезда» (г. Большой 
Камень, Приморский край).

Та нкер пол у чи л им я 
в  честь выдающегося ху-
дожника-мариниста Ивана 
Айвазовского.

ПАО «Совкомфлот» явля-
ется лидером мировой тан-
керной индустрии по вне-
дрению экологически более 
чистого СПГ-топлива для 
крупнотоннажных танкер-
ных перевозок. 

В 2018 году компания пер-
вой в мире начала эксплуа-
тацию танкеров типораз-
мера «Афрамакс», исполь-
зующих СПГ в  качестве 
основного вида топлива 
(серия «Проспект Гагарина» 
из 6 судов). В дальнейшем 
способствовала локализа-
ции технологии производ-
ства «зеленых» танкеров 
в России. 

В 2022–2023 года на верфи 
«Звезда» по заказу «Совком-
флота» было построено два 
«зеленых» танкера типораз-
мера «Афрамакс» — «Океан-
ский проспект» и «Восточ-
ный проспект».

Фото пресс-службы СКФ
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Дедвейт танкера «Иван Айвазовский» — 49,8 тыс. 
тонн, длина — 183 м, ширина — 32,2 м, осадка — 13,4 м, 
ледовый класс — 1B.
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РЕГУЛИРОВАНИЕ

ПАССАЖИРОПЕРЕВОЗКИ

РЕКИ И ПАССАЖИРЫ
Рост пассажироперевозок речным транспортом в 2025 году 
превысил показатель предыдущего года.

Перевозки пассажиров 
по рекам России вы-

росли в 2025 году на 20%. 
Об этом министр транспор-
та РФ Андрей Никитин 
сообщил в  ходе встречи 
с президентом Владимиром 
Путиным. При этом он от-
метил, что на сегодняшний 

день речной потенциал не-
дораскрыт, поэтому стоит 
задача сделать так, чтобы 
он максимально реализо-
вывался.

«Здесь ключевые задачи — 
это, безусловно, строитель-
ство и  реконструкция ги-
дроузлов, которые позволят 

повысить глубины на еди-
ной глубоководной системе, 
а также строительство логи-
стических центров», — ска-
зал Андрей Никитин.

Владимир Путин в свою 
очередь отметил, что «надо 
следить за ценами, за рас-
ценками этих работ».

Объем пассажиропере-
возок по внутренним во-
дным путям (ВВП) России 

в 2024 году составил 12,1 млн 
чел, что на 14,1% выше пока-
зателя навигации 2023 года.

НЕОБХОДИМО СОГЛАСОВЫВАТЬ
В портах России вводят новые правила захода для судов, пришедших из других стран.

Правительство России утвердило «Правила со-
гласования разрешения на заход следующих 

из иностранных портов судов в морские порты 
Российской Федерации с должностным лицом 
органа ФСБ» и «Правила проведения осмотра 
подводной части судов, прибывающих в морские 
порты Российской Федерации». Соответствующее 
постановление подписано премьер-министром 
Михаилом Мишустиным.

Оба документа разработаны в целях реализа-
ции указа президента Российской Федерации от 
21 июля 2025 года №502 «Об особенностях захода 
судов в морские порты Российской Федерации». 
Ранее Владимир Путин поручил ФСБ России 
определить должностных лиц, уполномоченных 
осуществлять согласование заходов в порты, 
а на правительство была возложена реализация 
данного указа.

ПРАВИЛА СОГЛАСОВАНИЯ 
РАЗРЕШЕНИЯ НА ЗАХОД 
СЛЕДУЮЩИХ ИЗ ИНОСТРАННЫХ 
ПОРТОВ СУДОВ В МОРСКИЕ ПОРТЫ 
РОССИИ

Согласно документу, капитан морского пор-
та должен будет информировать должностное 
лицо органа ФСБ о планируемом заходе судна не 
позднее 1 часа после получения такой информа-
ции непосредственно от капитана судна либо от 
морского агента. При этом необходимо указать 
информации о последних десяти портах, которые 
судно посетило.

Должностное лицо органа ФСБ должно в срок, 
не превышающий 48 часов, принять решение 
о согласовании разрешения на заход судна либо 
об отказе, а в случае необходимости — о прове-
дении осмотра подводной части судна.

«О принятом решении должностное лицо ор-
гана ФСБ информирует капитана морского порта 
в течение одного часа с момента его принятия по 
электронной почте (телефонной связи), согласо-
ванной с капитаном морского порта», — говорит-
ся в документе.

Если был проведен осмотр подводной части 
судна, то в срок, не превышающий трех часов 
с момента получения акта осмотра, документ дол-
жен быть направлен должностному лицу органа 
ФСБ для получения разрешения на заход в порт.

Если заход судна согласован должностным 
лицом органа ФСБ, то капитан морского порта 

включает судно в суточный график расстановки 
и движения. Если принято решение об отказе, то 
капитан морского порта за 24 часа до планируе-
мого захода судна уведомляет об этом капитана 
судна либо морского агента.

ПРАВИЛА ПРОВЕДЕНИЯ ОСМОТРА 
ПОДВОДНОЙ ЧАСТИ СУДОВ, 
ПРИБЫВАЮЩИХ В МОРСКИЕ ПОРТЫ 
РОССИИ

Согласно документу, осмотры будут прово-
диться в отношении судов, следующих из ино-
странных портов через территориальное море 
иностранных государств со стоянкой в их мор-
ских портах, в случаях, когда такое решение 
принято должностным лицом органа ФСБ. При 
этом правила распространяют и на суда, осущест-
вляющие вынужденный заход в морские порты 
Российской Федерации.

Организация проведения осмотра возлагается 
на субъект транспортной инфраструктуры, осу-
ществляющий прием судна в морском порту для 
проведения портовых операций (оператор). При 
этом оператор вправе взимать плату за осмотр.

«Размер платы за осмотр рассчитывается ис-
ходя из необходимости компенсации экономи-
чески и технологически обоснованных расходов 
оператора на проведение осмотра», — говорится 
в документе.

Осмотр осуществляется перед заходом судна 
в морской порт России либо силами оператора, 
либо привлеченной организацией с использова-
нием водолазов или технических средств. 

Оператор должен согласовать с капитаном пор-
та и судовладельцем место и время проведения 
осмотра, а также предоставить сведения о лицах, 
участвующих в осмотре, характер и содержание 
работ, данные о задействованном в осмотре суд-
не. Вся эта информация в срок не позднее, чем за 
шесть часов до осмотра, должна быть передана 
капитаном порта должностному лицу органа 
ФСБ.

По результатам осмотра лицом будет состав-
ляться акт.

Документ должен включать в себя следующую 
информацию:

•	 дату, место и время составления акта осмо-
тра, время начала и окончания осмотра;

•	 фамилию, имя, отчество (при наличии) капи-
тана судна, осмотр которого проведен;

•	 продолжительность осмотра с указанием 
методики сбора информации и расчетных обо-
снований затраченного времени;

•	 сведения о судовладельце и судне, осмотр 
которого проведен;

•	 площадь осмотренной подводной части суд-
на с приложением технологической карты ос-
мотра, содержащей данные о галсах, скорости, 
расстоянии, с которого осуществлялся осмотр 
по всем конструктивным элементам подводной 
части судна;

•	 сведения о способах обследования подво-
дной части судна, используемых в ходе осмотра, 
об оборудовании и о его технических характери-
стиках;

•	 сведения об отсутствии подозрительных 
предметов и (или) взрывных устройств (взрывча-
тых веществ) на судне (предоставляются капита-
ном судна, осмотр которого проводится);

•	 сведения о результатах обследования, в том 
числе об отсутствии или о наличии подозри-
тельных предметов и (или) взрывных устройств 
(взрывчатых веществ);

•	 фото-, видеоматериалы.
Оператор передает акт осмотра капитану мор-

ского порта в срок, не превышающий трех часов 
с момента его составления или получения от 
лица, проводившего осмотр. В случае если в акте 
осмотра содержится информация, подтверждаю-
щая отсутствие на судне подозрительных предме-
тов или взрывных устройств, капитан морского 
порта направляет акт осмотра должностному 
лицу органа ФСБ.

При выявлении подозрительных предметов 
или взрывных устройств лицо, производящее 
осмотр, немедленно прекращает операцию, уве-
домляет об этом капитана судна, капитана порта 
и оператора, а также вносит соответствующие 
сведения в акт. 

Капитан порта в свою очередь действует в со-
ответствии с планом обеспечения транспорт-
ной безопасности акватории морского порта 
и с учетом информации воинских частей ВС РФ 
и органов ФСБ о мероприятиях, необходимых 
к выполнению до момента обезвреживания по-
дозрительных предметов.

Дополнительный осмотр судна и обезврежи-
вание/снятие подозрительных предметов или 
взрывных устройств выполняют воинские части 
ВС РФ и органы ФСБ.

Фото с сайта Кремля
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СЕВЕРНЫЙ ЗАВОЗСУДОСТРОЕНИЕ 

ДНОУГЛУБЛЕНИЕ ГОРОДЕЦКИЙ ГИДРОУЗЕЛ

ЕДИНЫЙ ОПЕРАТОР СЕВЕРНОГО ЗАВОЗА 
РАСШИРЯЕТ ПОЛНОМОЧИЯ
В текущем году в пилотном режиме проект был реализован 
на Чукотке.

В 2026 году единый инфра-
структурный оператор 

Северного завоза — госкор-
порация Росатом ожидает 
добровольного присоеди-
нения к проекту еще шести 
регионов.

«С правительством Чу-
котки в пилотном формате 
практически все задачи это-
го года выполнены. Мы счи-
таем, что в следующем году 
еще ряд регионов присоеди-
нится на добровольных на-
чалах. Возможно, в 2026 году 
число регионов с 1 вырастет 
до 7», — сообщил генераль-
ный директор государствен-
ной корпорации «Росатом» 
Алексей Лихачев.

Так, уже в начале декабря 
соглашение о сотрудниче-
стве, направленное на орга-
низацию стабильной и эф-
фективной доставки гру-

зов северного завоза, было 
заключено между Единым 
морским оператором (ЕМО) 
северного завоза (предпри-
ятие в контуре госкорпора-
ции «Росатом») и Республи-
кой Саха (Якутия). 

В рамка х соглашения 
ЕМО выступит оператором 
доставки грузов, включая 
нефтепродукты, не только 
по Северному морскому 
пути (Севморпуть, СМП), 
но и по рекам Якутии. Со-
глашение будет действовать 
до 31 декабря 2028 года.

«Единый морской опера-
тор станет ключевым эле-
ментом, обеспечивающим 
жизнедеятельность север-
ных поселков и стабильность 
экономики республики Саха 
(Якутия). Опыт Чукотки до-
казал работоспособность 
модели, которую мы готовы 

масштабировать на другие 
регионы», — подчеркнул ге-
неральный директор компа-
нии, выполняющей функции 
ЕМО, Владимир Панов.

В теку щем году ЕМО 
успешно реализовал пилот-
ный проект на Чукотке, до-
срочно доставив 152,44 тыс. 
т о н н  н е ф т е п р од у к т о в 
и 6,77 тыс. тонн контейнер-
ных грузов. Было задейство-
вано семь судов, в том числе 
пять танкеров и два сухо-
груза.

Запланированный объ-
ем северного завоза на 
2025 год — 3,4 млн тонн. Из 
них 2,3 млн тонн — топлив-
но-энергетические ресур-
сы, 900 тыс. тонн — ГСМ, 
200 тыс. тонн — продоволь-
ствие, товары народного 
потребления, медикаменты, 
стройматериалы.

В РОССИИ ПОЯВИТСЯ 
НАЦИОНАЛЬНЫЙ 
ИССЛЕДОВАТЕЛЬСКИЙ ЦЕНТР 
СУДОСТРОЕНИЯ

Владимир Путин подписал указ 
«О создании Национального 
исследовательского центра 
судостроения имени академика 
А.Н.Крылова». 

Целью центра являются 
формирование техно-

логической базы инноваци-
онной экономики, создание 
и развитие высокотехноло-
гического судостроитель-
ного комплекса Российской 
Федерации, а также повыше-
ние эффективности управ-
ления научными исследо-
ваниями в сфере судостро-
ения и разработки морской 
техники.

«Важно обращать особое 
внимание на системы элек-
тродвижения судов, приме-
нение перспективных ви-
дов топлива, новых типов 
источников и накопителей 

энергии. Без сомнения, 
необходимо повышение 
уровня автоматизации ко-
раблей и судов», — сказал 
помощник президента Рос-
сии, председатель Морской 
коллегии РФ Николай Па-
трушев.

Он добавил, что требуется 
совершенствование харак-
теристик кораблей и судов 
ледовых классов неограни-
ченного района плавания, 
а также внедрение высоко-
прочных конструкционных 
хладостойких сталей, поли-
мерных композиционных 
материалов и аддитивных 
технологий.

«ДНОУГЛУБЛЕНИЕ — ОЧЕНЬ 
ВАЖНОЕ НАПРАВЛЕНИЕ»
Президент России обратил особое 
внимание на необходимость развития 
инфраструктуры внутренних водных 
путей.

Президент России Вла-
димир Путин на встре-

че с министром транспорта 
России Андреем Никити-
ным отметил, что дноуглу-
бление является важным 
направлением для разви-
тия морского и  речного 
транспорта. «Дноуглубле-
ние — очень важное направ-
ление», — сказал президент. 
Глава государства добавил: 
«Я понимаю, что бюджетные 
возможности всегда ограни-
чены и в тучные периоды, 
и в сложные, но это вопрос 
приоритета».

Андрей Никитин поддер-
жал: «Важна приоритиза-
ция, чтобы там, где грузы 
у нас идут, дноуглубление, 
конечно, обеспечивало необ-
ходимый проход судов. Мы 
за этим очень внимательно 
следим».

В настоящее время круп-
нейшими государственны-
ми заказчиками дноуглу-
бительных работ в морских 

портах является подведом-
ственное Минтрансу ФГУП 
«Росморпорт», в акватории 
Севморпути  — структура 
госкорпорации Росатом — 
ФГУП «Гидрографическое 
предприятие». На внутрен-
них водных путях (ВВП) Рос-
сии дноуглубительные ра-
боты и расчистку русел рек 
проводят администрации 
бассейнов ВВП, подведом-
ственные Росморречфлоту (в 
зоне ответственности Мин-
транса России).

Самые важные вопросы 
отрасли ежегодно обсуж-
даются в Москве на круп-
нейшем в  России форуме 
дноуглубительных компа-
ний, который в рамках кон-
гресса «Гидротехнические 
сооружения и дноуглубле-
ние» проводит ИАА «Порт-
Ньюс» в партнерстве с ФГУП 
«Росморпорт» и ФГУП «Ги-
дрографическое предпри-
ятие» при поддержке Мор-
ской коллегии РФ.

СРОКИ СДВИГАЮТСЯ
Реконструкция Городецкого гидроузла продлится на год дольше. 

Председатель правитель-
ства России Михаил 

Мишустин подписал рас-
поряжение, в соответствии 
с которым изменяются усло-
вия контракта на выполне-
ние работ по реконструкции 
Городецкого гидроузла.

Как следует из текста 
распоряжения, срок вы-
полнения работ продлен до 
декабря 2027  года, а  срок 
завершения работ по стро-
ительству шлюза №15А — 
до декабря 2026 года. Ранее 
они было обозначены дека-

брем 2026 года и декабрем 
2025 года соответственно.

В апреле 2024  года уже 
вносились корректировки 
в проект — правительство 
РФ тогда увеличило его сто-
имость на 10,07 млрд рублей 
и  установило «продление 
срока выполнения работ по 
государственному контрак-
ту до 20 декабря 2026 года, 
завершение в мае 2025 года 
работ по строительству ка-
меры шлюза №15А».

Городецкий гидроузел рас-
положен у города Заволжье 

в Городецком районе Ниже-
городской области, введен 
в эксплуатацию в 1955 году. 
Реконстру кция шлюзов 
и дноуглубление позволят 
обеспечить гарантирован-
ную глубину 4 м для судоход-
ства между Нижним Новго-
родом и Городцом. Увеличит-
ся пропускная способность 
гидроузла до 20 млн тонн. 
Будет значительно улучшена 
доступность городов средней 
Волги для круизных судов из 
Москвы в Санкт-Петербург 
и в обратном направлении.

Фото с сайта Ространсмодернизации

https://portnews.ru/conferences/congress/51/
https://portnews.ru/conferences/congress/51/
https://portnews.ru/companies/media-gruppa_portnjus/
https://portnews.ru/companies/media-gruppa_portnjus/
https://portnews.ru/companies/fgup_rosmorport/
https://portnews.ru/companies/fgup_rosmorport/
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РЕЧНЫЕ ГРУЗОПЕРЕВОЗКИ

ГРУЗОВ — БОЛЬШЕ, 
НАВИГАЦИЯ — ДЛИННЕЕ
В бассейновых администрациях Росморречфлота подвели 
предварительные итоги навигации 2025 года.

МОСКОВСКИЙ 
БАССЕЙН
В навигацию 2025  года 

грузопоток в Московском 
бассейне увеличился на 8,4% 
по сравнению с прошлым 
годом. Всего было перевезе-
но 23,6 млн тонн грузов.

«Основной объем пере-
возок пришелся на тран-
зит между Волго-Балтий-
ским, Волжским и Камским 
бассейнами. Грузы с  на-
значением в  пункты Мо-
сковского бассейна — ми-
нерально-строительные ма-
териалы и промышленное 
сырье, в частности, металл. 
Значительная доля песка 
и песчано-гравийной сме-
си перевозится по Оке от 
мест добычи до пунктов вы-
грузки, располагающихся 
в основном в районе Колом-
ны», — говорится в сообще-
нии пресс-службы Росмор-
речфлота.

Во время навигации через 
судоходные гидротехниче-
ские сооружения учрежде-
ния прошло более 87,2 тыс. 
единиц флота, что на 3,2% 
больше, чем в прошлом году. 
Выполнено 44,4 тыс. шлю-
зований, что на 2,8% превы-
шает показатели навигации 
2024 года.

По внутренним водным 
путям Московского бассей-
на перевезено более 3,1 млн 

пассажиров, что соответ-
ствует показателям прошло-
го года. 

Среди туристов наиболь-
шей популярностью пользо-
вались маршруты Москва — 
Санкт-Петербург, Москва — 
Тверь — Углич — Мышкин, 
Москва — Казань.

Для поддержания гаран-
тированных габаритов судо-
вых ходов выполнены дноу-
глубительные работы в объ-
еме почти 3,2  млн куб. м, 
проведено траление 274 кв. 
км акватории и выполнено 
397 русловых изысканий.

ВОЛГО-
БАЛТИЙСКИЙ 
БАССЕЙН
В Волго-Балтийском бас-

сейне в навигацию 2025 года 
состоялось 18,4 тыс. рейсов, 
что на 5% превышает показа-
тели прошлого года (17,5 тыс. 
рейсов). Об этом свидетель-
ствуют итоги транзитной 
навигации ФБУ «Админи-
страция «Волго-Балт».

Общий объем перевезен-
ных грузов составил 13,2 млн 
тонн, что на 7,6% больше 
по сравнению с 2024 годом 
(12,3 млн тонн). Среди ос-
новных грузов выше всего 
показатели в строительной 
сфере (+6%) и в перевозке 
металлов (+60%). В то же вре-
мя объемы флюсов и лесных 

грузов сохранили уровень 
прошлого года.

Пассажирский поток так-
же демонстрирует устойчи-
вый рост: в 2025 году пере-
везли 383,3 тыс. пассажиров 
и выполнили 3,2 тыс. рейсов, 
что превышает показатели 
2024 года (375,9 тыс. пасса-
жиров и более 3 тыс. рейсов).

БЕЛОМОРСКО-
ОНЕЖСКИЙ 
БАССЕЙН
Перевозки грузов по Бело-

морско-Балтийскому каналу 
превысили 206  тыс. тонн, 
что на 1,1% больше по срав-
нению с прошлым годом.

В пассажирских пере-
возках были задействова-
ны 54  судна, перевезено 
3  267  человек, что на 7% 
больше, чем в 2024 году.

В связи с благоприятной 
гидрометеорологической 
обстановкой и по заявкам 
судовладельцев сроки ра-
боты гидротехнических со-
оружений и на судоходных 
трассах Онежского озера 
были продлены до 24 ноя-
бря. С начала навигации че-
рез Беломорско-Балтийский 
канал провели 8556 шлюзо-
ваний.

В целом объем перевоз-
ок грузов в Беломорско-О-
нежском бассейне вырос на 
7,1% — до 7,15 млн тонн. Пе-

ревозки пассажиров в бас-
сейне на туристских и мест-
ных маршрутах остались на 
том же уровне и составили 
165,84 тыс. человек.

По заявкам грузоотправи-
телей, на договорных усло-
виях, проводилось траление 
акваторий. Общий объем 
тральных работ в Беломор-
ско-Онежском бассейне со-
ставил 74,91 кв. км.

ОБЬ-ИРТЫШСКИЙ 
БАССЕЙН
В Обь-Иртышском бас-

сейне внутренних водных 
путей (ВВП) в  навигацию 
2025 года перевезено более 
12 млн тонн грузов и свыше 
1,5 млн пассажиров.

В общей сложности нави-
гация продлилась в бассейне 

149,4 суток, превысив плано-
вые показатели в 145,7 суток.

Объем транзитных дно-
углубительных работ в эту 
навигацию составил более 
4,3 млн куб. м грунта, что 
позволило обеспечить га-
рантированные габариты 
судовых ходов. При этом по-
казатели госзадания в части 
дноуглубления были превы-
шены на 16%.

На данный момент во всех 
филиалах учреждения про-
должаются ранее начатые 
работы по судоремонту.

Напомним, грузоперевоз-
ки в Обь-Иртышском бас-
сейне в навигацию 2024 года 
увеличились на 6,7% и со-
ставили более 13,5 млн тонн. 
Пассажирские перевозки 
достигли 1,8 млн человек.

«МАРШАЛ РОКОССОВСКИЙ»  
И «ГЕНЕРАЛ ЧЕРНЯХОВСКИЙ» НА ХОРОШЕМ СЧЕТУ
Инновационные суда Росморпорта 
способствуют динамичному развитию 
морских перевозок.

Экологичные паромы 
Росморпорта «Маршал 

Рокоссовский» и «Генерал 
Черняховский» в 2025 году 
перевезли более 1,5 млн тонн 
грузов на маршруте, соеди-
няющем порты Усть-Луга 
(Ленинградская область) 
и Балтийск (Калининград-
ская область). Об этом пре-
мьер-министр Михаил Ми-
шустин заявил на пленарной 
дискуссии форума «Транс-
порт России». 

«Одна из их особенно-
стей — это способность уп
равлять ими в дистанцион

ном режиме. Такое вот кон-
структорское решение — это 
элемент целенаправленного 
подхода к развитию транспор-
та в этом перспективном на-
правлении», — сказал глава 
правительства. Михаил Ми-
шустин отметил вклад ин-
новационных судов ФГУП 
«Росморпорта» в динамичное 
развитие морских перевозок 
с целью надежного снабже-
ния прибрежных территорий 
России, прежде всего — Ка-
лининградской области.

Ранее сообщалось, что па-
ромы проекта CNF19M «Гене-

рал Черняховский» и «Мар-
шал Рокоссовский» по итогам 
8 месяцев 2025 года в режиме 
автономного судовождения 
перевезли 612,6  тыс. тонн 
груза, более 740 пассажиров 
и прошли свыше 67,2 тыс. 
морских миль.

Суда проекта CNF19M 
имеют ледовый класс Arc4. 
Два двухтопливных глав-
ных двигателя мощностью 
по 6000 кВт используют в ка-
честве топлива сжиженный 
природный газ (СПГ) или 
дизельное топливо с низким 
содержанием серы. 

Московский бассейн, фото ФГБУ «Канал имени Москвы»

Беломорско-Онежский бассейн, фото с сайта Росморречфлота

Фото из Telegram-канала Минтранса России

ПАРОМЫ
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СЕВЕРНЫЙ ЗАВОЗ

УСПЕХИ И ВЫЗОВЫ СЕВЕРНОГО ЗАВОЗА
Началась тестовая 
эксплуатация 
информационной 
системы 
«Северный завоз».

Федеральная государ-
ственная информаци-

онная система (ФГИС) долж-
на стать ключевым элемен-
том управления северным 
завозом. Предполагается, что 
ФГИС «Северный завоз» по-
высит прозрачность плани-
рования, обеспечит контроль 
процессов закупки и достав-
ки грузов жизнеобеспече-
ния, мониторинг движения 
грузов и недопущение сбоев 
в поставках. В тестовом ре-
жиме система уже заработала 
в Республике Саха (Якутия). 
Это самый большой регион, 
в который осуществляется 
северный завоз.

«Планируем, что в этом 
году в  тестовом режиме 
и  другие регионы смогут 
непосредственно ознако-
миться с информационной 
площадкой, сформировать 
в ней планы работы по се-
верному завозу на будущий 
год», — рассказал замести-
тель министра РФ по разви-
тию Дальнего Востока и Ар-
ктики Антон Басанский.

ФГИС будет вводиться 
в  эксплуатацию поэтапно 
на протяжении нескольких 
лет, а также будет интегри-
рована с единой информа-
ционной системой в сфере 
закупок, государственной 
информационной системой 
электронных перевозочных 
документов, единой систе-
мой мониторинга перевал-
ки грузов в морских портах, 
системой государственного 
портового контроля и рядом 
других цифровых платформ.

Окончание работ по соз-
данию информационной 
системы «Северный завоз» 
запланировано на 2027 год.

ЗАКУПОЧНЫЕ 
ПРОЦЕДУРЫ
Одной из проблем север-

ного завоза являются слиш-
ком большие издержки во 
время закупочных проце-
дур. Поэтому оптимизацию 
логистики также обсуждали 
на «Транспортной неделе» 
в Москве.

«Мне кажется, не совсем 
рационально в рамках се-
верного завоза авиацион-
ный керосин везти в Мага-
дан из Ярославской области. 
Просто потому, что закупки 
прошли так, отторговались 
через биржу, приобрели то-
вар. <…> Это долго и дорого. 
Поэтому, в  моем понима-
нии, здесь не должно быть 
спотовых поставок. Долж-
ны быть более долгосроч-
ные контракты, которые 
будут позитивно влиять на 
логистику, нести меньше ри-
сков», — сказал заместитель 
министра транспорта Рос-
сии Алексей Шило.

Он напомнил, что в рам-
ках северного завоза часть 
перевозок выполняются 
частными компаниями, ко-
торые свои издержки закла-
дывают в стоимость достав-
ки товаров.

«Небольшие партии гру-
зов при большой себестои-
мости, конечно, приводят 
к тому, что коллеги закла-
дывают в  тариф все свои 
издержки. А  лечить это 
можно установлением кон-
троля за всеми элементами 
транспортной цепочки. Там, 
где тарифы требуют регу-
лирования, их нужно будет 
регулировать. Если у пере-
возчика будут какие-то вы-
падающие доходы, нужно 

предусматривать систему 
субсидирования. Но и через 
повышение качества плани-
рования, укрупнение пар-
тий, я думаю, тоже можно 
цены дополнительно сни-
жать», — добавил замести-
тель министра.

СТРОИТЕЛЬСТВО 
ФЛОТА
Государство должно взять 

под контроль строительство 
флота для северного завоза. 
С учетом того, что более 90% 
грузоперевозок в рамках се-
верного завоза выполняется 
именно водным транспор-
том, от состояния флота за-
висит как стоимость фрахта, 
так и надежность поставок.

В то же время доля мор-
ских судов возрастом свы-
ше 30 лет, задействованных 
в обеспечении северного за-
воза, к 2030 году составит 
74%, а речных — 87%.

«Мы находимся в  ситу-
ации, когда флот сокраща-
ется, а стоимость доставки 
растет. К 2030 году кризис 
может по-настоящему усу-
губиться. <…> Мы ни в коем 
случае не должны допустить 
небезопасную эксплуатацию 
судов, особенно перевозя-
щих горюче-смазочные ма-
териалы. Есть требования 
в отношении двойного дна 
и двойного борта. Флот сей-
час максимально изношен. 
И, получается, если техре-
гламент выполнять пол-
ностью, то у нас северный 
завоз по рекам фактиче-
ски встанет. А продлевать 
эксплуатацию таких судов 
в то же время небезопасно. 
Одно из основных наших 
предложений, которое мы 

сейчас будет вносить, — это 
программа строительства 
флота под контролем прави-
тельства», — сказал специ-
альный представитель по 
вопросам развития Арктики 
госкорпорации «Росатом» 
Владимир Панов.

Он также напомнил, что 
доставка грузов в рамках се-
верного завоза традицион-
но строится на однолетних 
контрактах, что является 
серьезным ограничением 
для инвестиционных про-
грамм любой судоходной 
компании. Единый морской 
оператор северного завоза 
в лице АО «Росатом Аркти-
ка» будет уходить от этой 
практики. Сейчас подписы-
вается трехлетний контракт, 
а дальнейшая задача — вый-
ти на пятилетний горизонт 
планирования. Таким обра-
зом планируется обеспечить 
судоходные компании зака-
зами, а регионам гарантиро-
вать сдерживание тарифов.

КАЗНАЧЕЙСКИЕ 
КРЕДИТЫ
Для успешного выполне-

ния северного завоза необ-
ходимо не только увеличить 
объемы казначейских кре-
дитов, но и продлить сроки 
их погашения до трех лет. 
Такое мнение высказал глава 
Республики Саха (Якутия) 
Айсен Николаев.

«Мы завозим топливо, ко-
торое во многих населенных 
пунктах будет использовано 
в 2027-м, а то и в 2028-м году. 
«Омертвление» средств на 
три года не позволяет бы-
стро обеспечить обороты. 
Я считаю, что рано или позд-
но вопрос по увеличению 

сроков по казначейским кре-
дитам до трех лет надо будет 
решать», — пояснил он.

Айсен Николаев отметил, 
что появление такого фи-
нансового механизма, как 
казначейские кредиты, ста-
ло одним из тех решений, 
которое помогло Якутии 
обеспечить в 2025 году се-
верный завоз. «У нас были 
очень серьезные проблемы, 
связанные с отсутствием де-
нежных средств у компаний. 
И эти почти 5 млрд, которые 
были своевременно выделе-
ны, позволили нам все, что 
нужно, завести».

В 2025 году на казначей-
ские кредиты было выделено 
10 млрд рублей. Позже сумма 
по просьбе регионов была 
увеличена. Основные сред-
ства распределены между 
тремя регионами: Республи-
ка Саха (Якутия) — 4,9 млрд 
рублей, Магаданская об-
ласть — 3 млрд рублей, Чу-
котка — 1,9 млрд рублей. Так-
же кредиты были получены 
Камчатским краем (400 млн 
рублей) и Мурманской об-
ластью (13 млн рублей). При 
этом в географию северного 
завоза в общей сложности 
входит 19 регионов страны.

Казначейство России про-
ведет анализ эффективности 
предоставления казначей-
ских кредитов, выданных на 
северный завоз. Также при-
нято решение об увеличении 
суммы казначейских креди-
тов на 2026 год до 30 млрд ру-
блей. Доведение этих средств 
до регионов начнется уже 
в начале следующего года. 
При этом распределение фи-
нансов будет осуществлять-
ся в декабре 2025-го.

Фото с сайта Минтранса РоссииА. Шило, фото из ТГ-канала Минтранса
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РОСМОРРЕЧФЛОТАТОМНЫЕ ЛЕДОКОЛЫ

ПОКАЖУТ СЕБЯ 
В НОВОМ СЕЗОНЕ 
Завершено строительство обстановочных 
судов «Евгений Петров» и «Николай Чалов».

Государственная комис-
сия подписала акты при-

емки двух судов проекта 
3050.1А — «Евгений Петров» 
и  «Николай Чалов». Они 
приступят к работе в Ени-
сейском бассейне внутрен-
них водных путей (ВВП) 
в навигацию 2026 года. Всего 
по заказу ФКУ «Речводпуть» 
строятся 13 обстановочных 
судов данной серии, девять 
из них уже работают в ад-
министрациях внутренних 
водных путей.

Новые суда — «Евгений 
Петров» и  «Николай Ча-
лов» — получили имена ста-

рейших путейцев Краснояр-
ского и Ангарского районов.  

Обстановочные суда про-
екта 3050.1А используют для 
обслуживания плавучих 
и береговых знаков судоход-
ной обстановки, контроля 
глубин судового хода, пере-
движения барж водоизме-
щением до 400 тонн.

Суда оборудованы новей-
шими системами управле-
ния устройствами для об-
служивания судоходной 
обстановки на внутренних 
водных путях, современны-
ми средствами связи и на-
вигации.

«СТАЛИНГРАД» 
ПОСТРОЯТ В ПЕТЕРБУРГЕ
Новый атомоход проекта 22220 планируется сдать в 2030-м году.

На Балтийском заводе 
ОСК состоялась це-

ремония закладки седьмо-
го универсального атом-
ного ледокола проекта 
22220 «Сталинград». В тор-
жественной церемонии при-
нял участие президент РФ 
Владимир Путин.

«Первые четыре ледоко-
ла — головной ледокол «Ар-
ктика» и три серийных суд-
на «Сибирь», «Урал», «Яку-
тия» — уже успешно несут 
вахту в арктических водах, 
обеспечивают проводку гру-
зов по трассам Северного 
морского пути. Строитель-
ство еще двух ледоколов 
этой серии  — «Чукотка» 
и «Ленинград» — продолжа-
ется на Балтийском заводе. 
Объем работы впереди боль-
шой. Уверен, что она будет 
идти ритмично в соответ-
ствии с заданными сроками. 
Будем и дальше, несмотря 
на все текущие сложно-
сти и вызовы, наращивать 
возможности нашего ледо-
кольного флота, развивать 
отечественное судострое-
ние, создавать прорывные 
научно-технологические за-
делы», — сказал Владимир 
Путин в обращении к участ-
никам церемонии.

При за к ла дке нового 
атомного ледокола проек-

та 22220 «Сталинград» ис-
пользован блок днищевых 
секций. Таким образом тех-
ническая готовность судна 
в момент закладки состави-
ла 4%. 

Сроки строительства 
атомных ледоколов сокра-
щены с 7 до 5 лет. Об этом на 
церемонии закладки ново-
го атомного ледокола «Ста-
линград» заявил генераль-
ный директор ОСК Андрей 
Пучков.

«Таких темпов мы до-
стигли в  том числе бла-
годаря внедрению пере-
довой производственной 
системы, переходу на тех-
нологии крупноблочного 
строительства и, конечно, 
самое главное, как я  ска-
зал, выходу на большую 
серию. Сегодня балтий-
цы, освоившие серийное 
строительство, показы-
вают значительный рост 
производительности труда 
и эффективно применяют 
уникальные отечественные 
технологии», — сказал Ан-
дрей Пучков.

Он подчеркнул, что ни-
когда в мире не строились 
ледоколы такой серийно-
сти. «7 ледоколов в одной 
серии — это беспрецедент-
но», — отметил гендиректор 
ОСК.

В настоящее время при 
строительстве ледоколов 
примерно на 15% снижено 
количество нормо-часов. 
В среднем на ледоколе тру-
дится порядка 2 тыс чело-
век и  привлекается около 
1200 смежников.

«Если на первых ледоко-
лах серии у нас была часть 
импортного оборудования 
и комплектующих, то сейчас 
мы практически полностью 
перешли на отечественные 
комплектующие, сделав 
большой шаг в части наци-
ональной промышленной 
безопасности», — резюми-
ровал гендиректор ОСК.

В корпорации также со-
общили, что степень готов-
ности ледокола «Чукотка» — 
порядка 70%, он был спущен 
на воду в 2024 году. Сдача 
запланирована на декабрь 
2026-го. Строительная го-
товность ледокола «Ленин-
град» превышает 20%, его 
сдача ожидается в декабре 
2028 года. Срок сдачи ледоко-
ла «Сталинград» — 2030 год.

Л е д о к о л ы  п р о е к т а 
22220  — самые большие 
и мощные в мире. Их глав-
ная задача — обеспечение 
круглогодичной навигации 
в западном районе Арктики.

Ледоколы двухосадочные, 
то есть они могут ходить на 
больших глубинах в море 
и прокладывать путь ши-
риной 40 метров, а  также 
заходить в устья сибирских 
рек. Важной во всех ледоко-
лах серии является уникаль-
ная система электродвиже-
ния — это чисто российская 
разработка.

СТАТИСТИКА 
СУДОСТРОЕНИЯ
На российских верфях до 2034 года 
построят 297 судов.

В России, с  учетом реа-
лизации актуализиро-

ванной в мае текущего года 
Стратегии развития судо-
строительной промышлен-
ности, до 2034 года будут по-
строены 297 судов с общим 
порожним водоизмещением 
2,27 млн тонн. Об этом рас-
сказал статс-секретарь  — 
заместитель министра про-
мышленности и  торговли 
РФ Роман Чекушов.

Он уточнил, что в период 
с 2020 года по 2024-й в Рос-
сии построено 231  судно 
с  общим порожним водо-
измещением 580 тыс. тонн. 
Лидерами по объему выпу-
ска продукции в указанный 
период стали АО «Окская 
судоверфь», на которой 

было построено 32  судна, 
ПАО «Завод «Красное Со-
рмово» ОСК (30  единиц) 
и ООО «Пермская судовер-
фь» (26 единиц).

«Это обусловлено как раз 
специализацией предпри-
ятий с учетом тех заказов, 
которые мы получаем. То 
есть это серийная построй-
ка транспортных судов 
смешанного и внутреннего 
плавания», — уточнил заме-
ститель министра.

При этом по объему выпу-
ска с учетом водоизмещения 
в лидерах оказались ООО 
«ССК «Звезда» (151,8  тыс. 
тонн) и  АО «Балтийский 
завод» (120,3 тыс. тонн). На 
третьем месте «Красное Со-
рмово» — 81,5 тыс. тонн.

ОТЧЕТЫ 

Основные характеристики УАЛ проекта 22220: мощ-
ность — 60 МВт (на валах); скорость хода — 22 узла (по 
чистой воде); длина габаритная — 173,3 м; ширина — 
34 м; высота — 52 м; осадка — 10,5 м/9,03 м; ледопрохо-
димость — до 3 м; полное водоизмещение — 33,54 тыс. 
тонн; назначенный срок службы — 40 лет, численность 
экипажа — 54 человека.

Основные характеристики: длина — 26,8 м, ширина — 
4,2 м, осадка — 1 м, экипаж — 6 человек, автономность — 
6 суток.

Фотография «Российского судоходства»

Фото пресс-службы завода «Красное Сормово»
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ЗЕМСНАРЯДЫ

ЭЛЕКТРОСУДА

«МОСКОВСКАЯ ВЕРФЬ» ОТКРЫТА
На новом предприятии в основном будут строить, 
проектировать и ремонтировать электросуда.

В Москве завершилось 
строительство и состо-

ялось открытие новой «Мо-
сковской верфи».

Верфь построена в Нага-
тинском Затоне. Она способ-
на выпускать как небольшие 
прогулочные электросуда 
(преимущественно «Синич-
ки» вместимостью 54 пасса-
жира), так и круизные лай-
неры длиной до 130 м.

В ходе торжественной 
церемонии открытия по-
мощник президента России, 
председатель Морской кол-
легии Николай Патрушев 
высоко оценил сроки и ка-
чество работ по возведению 
новой верфи. «Предприятие 
является образцовым, высо-
котехнологичным, и, честно 
говоря, многие рабочие, ко-
торые работают на других су-
достроительных предприя-

тиях, могут только позавидо-
вать тому, в каких условиях 
вы будете трудиться», — ска-
зал он, обращаясь к рабочим 
«Московской верфи».

Помощник президента 
особо отметил, что ООО 
«Московская верфь» будет 
выполнять весь комплекс 
работ: проектирование су-
дов, строительство и ремонт.

В кооперации по про-
изводству судов на новой 
верфи будет задействовано 
более 50 тыс. человек по всей 
стране. Это широкий круг 
производителей комплек-
тующих и судового обору-
дования.

Первый заместитель пред-
седателя правительства Де-
нис Мантуров заявил, что 
открытие «Московской вер-
фи» способствует решению 
сразу нескольких задач, по-

ставленных президентом 
России, а именно: обновле-
нию пассажирского флота 
и достижению технологиче-
ского лидерства в ключевых 
отраслях промышленности.

Мощности нового пред-
приятия позволяют про-
изводить до 40 судов в год. 
Здесь можно единовремен-
но собирать электросуда 
различного типа, такие, на-
пример, как «Москва 1.0», 
«Москва 2.0», «Москва 3.0», 
круизные суда «Москов-
ское золотое кольцо», а так-
же беспилотные катера для 
патрулирования акватории 
Москвы-реки».

В день открытия на верфи 
заложили кили электросу-
дов «Москва 1.0», предна-
значенных для регулярных 
речных перевозок и вмеща-
ющих 56 пассажиров.

НОВЫЙ ЗЕМСНАРЯД 
РОСМОРПОРТА
«Николай Гричановский» будет работать на Волго-Каспийском 
морском судоходном канале.

Торжественная церемо-
ния передачи ФГУП «Ро-

сморпорт» нового земснаря-
да проекта FPDG3 «Николай 
Гричановский» состоялась 
в Астрахани. Судно постро-
ено на верфи «Стройлидер-
плюс» и предназначено для 
работы на Волго-Каспий-
ском морском судоходном 
канале (ВКМСК).

«Николай Гричановский» 
значительно усилит груп-

пировку дноуглубительных 
судов филиала, учитывая 
особенности работы в Ка-
спийском бассейне и высо-
кие технологические стан-
дарты судна, созданного на 
астраханской верфи», — го-
ворится в  сообщении Ро-
сморпорта. 

Земснаряд оснащен грун-
товыми насосами россий-
ской разработки, автома-
тизированными системами 

контроля и способен рабо-
тать круглосуточно и кру-
глогодично.

Это второе судно серии из 
трех земснарядов, которые 
«Стройлидерплюс» строит 
для Астраханского филиала 
Росморпорта.

Головное судно серии про-
екта FPDG3 «Николай Руса-
нов» пополнило группиров-
ку дноуглубительного флота 
Росморпорта в 2024 году.

«ЭКОБАЛТ» 
ПРОШЕЛ ИСПЫТАНИЯ
Суда на водороде будут проектировать 
и создавать с учетом полученного опыта.

Прогулочно-экскурси-
онное судно проекта 

00393 «Экобалт» — первое 
в России судно с водород-
ной энергетической установ-
кой — прошло государствен-
ные приемочные испытания 
в акватории Волги у Зеле-
нодольского завода имени 
А.М. Горького. Испытания 
признаны успешными.

«Морской технический 
университет внес ключевой 
вклад в  разработку судна 
«Экобалт»: коллектив НИС 
ПЭУ спроектировал и из-
готовил для водородной 
установки систему рецир-
куляции водорода на осно-
ве струйных технологий. 
Эта система — важнейший 
элемент, который обеспечи-
вает эффективность и без-

опасность работы энерго-
комплекса. Сама установка 
была создана в Крыловском 
государственном научном 
центре (КГНЦ)», — говорит-
ся в сообщении пресс-служ-
бы Санкт-Петербургского 
государственного морского 
технического университета, 
инженеры которого приня-
ли участие в испытаниях.

«Экобалт» был заложен 
в  феврале 2023  года, спу-
щен на воду  — в  августе 
2024 года.

Первое прогулочно-экс-
курсионное судно на водо-
родном топливе предпо-
лагается использовать как 
платформу для создания 
и обкатки водородных тех-
нологий для морской от-
расли.

ТЕХНОЛОГИИ

Характеристики земснаряда «Николай Гричановский»: 
длина — 68 м, ширина — 12,2 м; высота борта — 4,1 м; 
дедвейт при осадке 2,1 м (по ЛГВЛ) — 607,9 тонн. Символ 
класса РС: KE⍟ R3 Dredger. Производительность по воде 
землесосной установки составляет не менее 10 тыс. куб. м 
в час, глубина разработки донного грунта — от 3 до 15 м.

Судно длиной около 15,4 м и шириной около 3,3 м рассчи-
тано на 10 пассажиров и 2 членов экипажа. Осадка судна 
составляет около 0,54 м, скорость на тихой воде — 
до 12 км/ч; продолжительность рейса — 5 часов.

Фото из Telegram-канала Росморпорта

Фото пресс-службы СПбГМТУ

Фото с сайта правительства России
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Фото пресс-службы СК «Нева Тревел»

ИЗ ЛЕТНЕЙ НАВИГАЦИИ В ЗИМНЮЮ
В столице растет количество всесезонных маршрутов и меняется система регулирования 
водного транспорта.

Компания «ВодоходЪ. 
Пассажирский Порт» 

открыла в Москве круглого-
дичные речные прогулки на 
современном электросудне 
с ресторанным обслужива-
нием «Стрельна». «Запуск 
проекта является частью 
программы по обновлению 
и  экологизации водного 
транспорта Москвы»,  — 
говорится в  сообщении 
пресс-службы АО ВодоходЪ. 
Пассажирский Порт».

Электросудно «Стрельна» 
имеет ледовый класс с воз-
можностью круглогодичной 
эксплуатации, включая зим-
ние условия. В отличие от ди-
зельных предшественников 
при движении практически 
не создает шума и вибраций, 
на борту отсутствует запах 
переработанного топлива. 

Продолжат свою работу 
зимой и регулярные марш-
руты городского речного 
электротранспорта. В лет-
ний сезон они были весьма 

популярны. С мая по ноябрь 
пассажиры совершили бо-
лее миллиона поездок. Элек-
тросуда выполнили свыше 
42 тысяч рейсов, что более 
чем на 40 процентов превы-
шает показатели прошлого 
года.

В то же время флот ре-
гулярного речного элек-
тротранспорта увеличил-
ся на 50%. Его пополнили 
10  модернизированных 
электросудов. Теперь в со-
ставе флота 31 инновацион-
ное судно.

Сейчас диспетчерским 
регулированием движе-
ния судов в акватории Мо-
сквы-реки занимается Ро-
сморречфлот в лице ФГБУ 
«Канал имени Москвы». 
В дальнейшем эта функция 
перейдет к властям Москвы. 
Соответствующие поправки 
подготовлены и будут внесе-
ны в Кодекс внутреннего во-
дного транспорта РФ и дру-
гие нормативные акты, об 
этом пишет «КоммерсантЪ».

Столичные власти получат 
право самостоятельно регу-

лировать движение речных 
судов и штрафовать нару-
шителей с помощью камер, 
работающих по аналогии 
с комплексами фиксации на-
рушений ПДД, смогут согла-
совывать маршруты речно-
го транспорта и расписание 
движения за исключением 
судов, следующих транзитом. 
Кроме того, этот же документ 
разрешит правительству Мо-
сквы поднимать затонувшие 
суда и вводить дополнитель-
ные экологические ограниче-
ния для судоходных компа-

ний. Идея передать столич-
ным властям полномочия по 
диспетчеризации движения 
в акватории Москвы-реки 
обсуждалась еще несколь-
ко лет назад на совещании 
у  президента России Вла-
димира Путина. Тогда мэр 
Москвы Сергей Собянин 
отметил, что и в правитель-
стве, и в Минтрансе данное 
предложение уже поддержа-
ли. При этом все переданные 
полномочия «будут осущест-
вляться под контролем ми-
нистерства транспорта».

НОВЫЕ МАРШРУТЫ И ПРИЧАЛЫ
Количество 
маршрутов водного 
транспорта 
в Петербурге 
выросло на 20%.

Па с с а ж и р опо т ок  н а 
в од н о м  т р а н с п о р -

т е  С а н к т - П е т е р б у р г а 
в 2025 году сохранился на 
уровне предыдущего года 
и  составил 5,2  млн чело-
век. Об этом сообщил за-
меститель председателя 
Комитета по транспорту 
Санкт-Петербу рга Дми-
трий Ваньчков. При этом 
в 2025 году в Перечне марш-
рутов водного транспорта 
Санкт-Петербурга значил-
ся 51 маршрут, что на 20% 
больше, чем в  2024  году. 
Так, 10  новых маршрутов 
появились на реке Кар-
повке. По ним перевезено 
9 тыс. пассажиров.

Новые причалы были от-
крыты у Петропавловского 
и  Тучково мостов. Этими 
причалами воспользовались 
25 тыс. пассажиров.

Общее число причалов 
достигло 143 единиц, в том 
числе 123 — причалы судо-
ходных компаний, а 20 — 
городские причалы общего 
доступа.

На городских причалах, 
относящихся к ведению Ко-
митета по транспорту, было 
выполнено 48640 шварто-
вок (+10% к уровню преды-
дущего года) и обслужено 
880 тыс. пассажиров. Ком-
плекс причалов Речного 
вокзала обеспечил 454 су-

дозахода (+13%), обслужено 
182 тыс. пассажиров.

Общее количество пасса-
жирских судов (включая ма-
ломерные) в Санкт-Петер-
бурге в 2025 году выросло на 
13% — до 678 единиц.

Из числа новых пассажир-
ских судов (не относящихся 
к  маломерным) два судна 
являются электрическими. 
В том числе три новых судна 
задействованы на маршру-
те Санкт-Петербург — Пе-
тергоф — Кронштадт, пять 

судов — для перевозок по 
рекам и каналам города.

В судоходной компания 
«Нева Тревел» отметили, что 
в 2026 году планирует ввести 
в эксплуатацию еще мини-
мум четыре новых судна.

Кроме того, в зимний сезон 
компания будет выполнять 
перевозки пассажиров су-
дами на воздушной подуш-
ке. «Зимой 2025-2026 годов 
таких судов станет больше 
и мест хватит всем желаю-
щим. Уникальной новинкой 

этого зимнего сезона станут 
новые маршруты в аквато-
рии Лахта Центра», — отме-
тил генеральный директор 
судоходной компании «Нева 
Тревел» Юрий Набатов.

В 2026 году в Петербурге 
планируется организовать 
новые водные маршруты.

Новый причал появится 
на набережной реки Мойки 
у Дворцовой площади. А от-
крытие причалов в Ломоно-
сове и Кронштадте позволит 
начать пассажироперевозки 
по маршруту Ломоносов — 
Кронштадт — Санкт-Петер-
бург. Кроме того, совместно 
с правительством соседне-
го региона прорабатывает-
ся маршрут из Ленобласти 
к Речному вокзалу.

Городские причалы пла-
нируется оборудовать тур-
никетами с системой учета 
билетов.

В планах на следующий 
год и развитие сети электро-
зарядных станций, которые 
должны появиться на при-
чалах на Арсенальной и Пе-
тровской набережных.

Фото пресс-службы компании «ВодоходЪ. Пассажирский Порт»Фото с сайта ЦОДД

САНКТ-ПЕТЕРБУРГ

МОСКВА
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Развитие водного туризма — одно из перспективных 
направлений туристической сферы Тверской области.

Общее количество су-
дозаходов в Тверской 

области за сезон навигации 
2025 года составило 510, что 
на 15% выше, чем в прошлом 
году. «В этом навигационном 
сезоне наибольшее количе-
ство судозаходов зафикси-
ровано в Калязине — 230, 
в Твери — 214. В Завидово 
причалили 63  теплохода, 
а в порт Весьегонска совер-
шено 3 судозахода. Среднее 
время стоянки судов в Твери 
занимало от 4 до 6 часов», — 
говорится в  сообщении 
пресс-службы правитель-
ства региона.

«В Тверской области 
с 2017 года количество ту-

ристов, посетивших реги-
он, выросло в 2 раза, в этом 
году мы перешагнем рубеж 
в 3 млн туристов. Мы уже 
решили задачу, поставлен-
ную президентом Россий-
ской Федерации, по не менее 
чем 5% доле туризма в ва-
ловом региональном про-
дукте. Наш регион занимает 
первое место среди субъек-
тов Российской Федерации 
с показателем 7,7%», — отме-
тил временно исполняющий 
обязанности губернатора 
Тверской области Виталий 
Королев.

Развитие водного туриз-
ма — одно из перспективных 
направлений туристической 

сферы Верхневолжья. В ре-
гионе продолжается работа 
по совершенствованию не-
обходимой инфраструктуры 
для увеличения количества 
заходов круизных судов 
в порты.

В частности, в этом году 
на основных сооружениях 
в порту «Завидово» и при-
чале Речного вокзала го-
рода Твери были установ-
лены спасательные посты 
безопасности, разработаны 
паспорта доступности для 
маломобильных групп на-
селения, заключены кон-
тракты на охрану объектов 
со специализированными 
подразделениями.

А В ЯРОСЛАВЛЕ — 
ЭЛЕКТРОКАТАМАРАН 
«БЕЛОЯР»
В текущем году в регионе также 
стартовали перевозки на скоростном 
судне «ВосходЪ-2».

По водным маршрутам 
в Ярославской области 

речными судами перевезено 
почти 500 тыс. пассажиров, 
что на 12% больше, чем в на-
вигацию 2024 года.

Большим спросом поль-
зовались рейсы на электро-
катамаране «Белояр» — он, 
фактически, стал символом 
экскурсионно-прогулочного 
направления.

«Современное, комфорт-
ное судно, выпущенное на 
нашей ярославской верфи, 
выполнило более 1400 рей-
сов и  перевезло почти 
60  тыс. жителей и  гостей 
области. Особой популяр-
ностью пользовалось новое 
регулярное сообщение от 
речного вокзала до Толги, 
которое продолжит работу 
в следующем сезоне», — на-
писал в своем Telegram-ка-
нале губернатор региона 
Михаил Евраев.

Кроме того, в  2025  году 
стартовали рейсы на ско-
ростном судне «ВосходЪ-2» 
по маршруту из Ярослав-
ля в Рыбинск с остановкой 
в  Тутаеве. Более 8,8  тыс. 

пассажиров было перевезе-
но на данном направлении, 
а в связи с высоким спросом 
срок работы судна продлили 
до конца октября.

Традиционно востребо-
ванными остаются приго-
родные маршруты, которые 
связывают Ярославль и Ры-
бинск с населенными пун-
ктами области. 

Тутаевская переправа об-
служила 165 тыс. человек, 
экску рсионными марш-
рутами от Ярославского 
речного вокзала восполь-
зовались более 18 тыс. пас-
сажиров, а городскими до 
Толги и Вакарева — свыше 
165 тыс.

«Уверенный рост пасса-
жиропотока подтвержда-
ет, что водный транспорт 
становится комфортной 
альтернативой для путеше-
ствий по региону. Мы про-
должим развивать речную 
инфраструктуру, создавая 
новые возможности для жи-
телей и гостей области», — 
добавил губернатор Ярос-
лавской области Михаил 
Евраев.

ТВЕРСКАЯ ОБЛАСТЬ ЯРОСЛАВСКАЯ ОБЛАСТЬ

НАВИГАЦИЯ

ЗДЕСЬ РАДЫ 
КАЖДОМУ ПАССАЖИРУ
В Ростовской области СПК «Дон» значительно нарастила 
пассажироперевозки. 

Судоходная пассажир-
ская компания (СПК) 

«Дон» по итогам навигации 
2025 года нарастила пере-
возки пассажиров в Ростов-
ской области на 82,4% — до 
35 тыс. человек.

К а к  р а с с к а з а л  г ене -
ральный директор ком-
пании Герман Лопаткин, 
в 2024 году судами компа-
нии было перевезено свы-
ше 19 тыс. человек, а нави-
гационный период длился 
251  день. В  текущем году 
перевезено более 35 тыс. че-
ловек при первоначальном 

плане в 30 тыс. пассажиров. 
Однако из-за погодных ус-
ловий навигационный пе-
риод оказался короче, чем 
годом ранее, — 237 дней.

Наибольший пассажи-
ропоток на судах компа-
нии был в августе текущего 
года, когда было перевезе-
но 8253 человека. Наимень-
ший — в апреле и ноябре, 
перевезено 2144 и 2241 пас-
сажир соответственно.

На данный момент флот 
компании насчитывает три 
судна — два СПК «Валдай 
45Р» и один «Метеор 120Р». 

В 2025 году компания вве-
ла в эксплуатацию четыре 
понтона.

В 2025  году добавились 
рейсы в станицу Романов-
скую и станицу Старочер-
касскую. 

Однако наиболее попу-
лярным направлением оста-
ются рейсы в Азов. При этом 
судам компании удалось со-
кратить время в пути. Так, 
если ранее поездка из Росто-
ва-на-Дону в Азов занимала 
порядка 50 минут, то сейчас 
этот показатель составляет 
35 минут. Фото «Водного транспорта»

Фото пресс-службы правительства региона

КРУИЗНЫЙ 
РЕГИОН



При поддержке ГУМРФ 
имени адмирала  

С. О. Макарова 10 № 12
декабрь 2025АВТОНОМНОЕ СУДОВОЖДЕНИЕ

СТРАТЕГИЯТЕХНИЧЕСКИЙ ФЛОТ

МАЛОМЕРНЫЙ ФЛОТ

Основные технические характеристики судна: ледовый 
класс РС — Ice3, длина наибольшая — 49,21 м, ширина 
наибольшая — 8,82 м, осадка — 3 м, численность экипа-
жа — 6 человек, скорость хода на тихой воде — 9 узлов, 
общий объем танков для нефтесодержащих и льяльных 
вод — 515 куб. м.

ПЛАНЫ РЕАЛИЗУЮТСЯ
В Архангельской области разрабатывают безэкипажный катер 
«Клиппер» с возможностью перевозки грузов в 20-футовом 
морском контейнере. Судно сможет совершать рейсы 
дальностью до 1000 км.

В 2026 году состоится за-
пуск двух безэкипажных 

катеров «Бриз» на регуляр-
ной основе по маршруту 
Архангельск — Соловки — 
Архангельск.

«При правильном подходе 
возможно масштабировать 
опыт Архангельской области 
на другие арктические реги-
оны, что повысит качество 

жизни на отдаленных терри-
ториях», — отметила заме-
ститель министра экономи-
ческого развития и промыш-
ленности Архангельской 
области Виктория Пестова. 

Также в регионе в коопе-
рации с Минтрансом России, 
Росморречфлотом и Росато-
мом планируется создать те-
стовый полигон для опыт-

ной эксплуатации морских 
безэкипажных судов. 

В то же время отмечается, 
что для прорывных решений 
и проектов в сфере автоном-
ного судовождения необхо-
дим комплекс мер поддерж-
ки по аналогии с мероприя-
тиями, предусмотренными 
нацпроектом «Беспилотные 
авиационные системы».

ПРЕМЬЕРА В ПОРТУ УСТЬ-ЛУГА
Экологическое судно «Копорье» в конце декабря приступит 
к работе в автономном режиме.

ФГУП «Росморпорт» зая-
вило о запуске первого 

в стране экологического суд-
на «Копорье» в автономном 
режиме. 

Работу судна продемон-
стрировали на XIX Меж-
дународном форуме и вы-
ставке «Транспорт России» 
в присутствии председателя 
правительства России Вита-
лия Савельева и министра 
транспорта России Андрея 
Никитина.

Презентацию провел ди-
ректор департамента госу-
дарственной политики в об-
ласти морского и внутрен-
него водного транспорта 
Минтранса России Виталий 
Клюев.

«На стенде в ходе прямой 
трансляции с сопровождаю-
щего катера и систем круго-
вого обзора было продемон-
стрировано дистанционное 
управление судном, находя-
щимся в акватории Невской 
губы Финского залива. Вита-

лий Клюев, меняя на пуль-
те курс и скорость, показал 
возможности маневрирова-
ния», — говорится в сообще-
нии Росморпорта.

Генеральный директор 
ФГУП «Росморпорт» Сергей 
Пылин сообщил, что судно 
приступит к работе в авто-
номном и ручном режимах 
в конце декабря в морском 
порту Усть-Луга. 

Сборщику льяльных вод 
«Копорье» первому в  слу-
жебно-вспомогательном 
флоте России присвоена 
категория морского авто-
номного надводного судна 
(МАНС). Российский мор-
ской регистр судоходства 
(РС) выдал соответствую-

щее свидетельство после 
установки на судно системы 
автономной навигации и ее 
успешного испытания

«Копорье»  — головное 
судно серии проекта RST38, 
построенное по заказу Ро-
сморпорта на класс РС. Суд-
но предназначено для сбора 
с судов нефтесодержащих 
вод, их отстоя, сепарации, 
с перекачкой нефтепродук-
тов в танк нефтеостатков для 
их последующей сдачи в бе-
реговые хранилища. Так-
же судно-сборщик может 
осуществлять прием с су-
дов сточных вод и мусора, 
транспортировать их и сда-
вать на береговые очистные 
сооружения.

ВРЕМЯ 
АВТОНОМНЫХ 
СУДОВ
На «Транспортной неделе» рассказали 
о перспективах автономного 
судовождения.

Реальный эффект от вне-
дрения технологии ав-

тономного судовождения 
будет достигнут, когда судов-
ладельцы увидят экономи-
ческий профит для себя — 
снижение себестоимости 
эксплуатации и перевозок. 
А это возможно только при 
оснащении нескольких од-
нотипных судов на линии, 
а не единичных проектов. 
Такое мнение высказал ге-
неральный директор компа-
нии-разработчика морских 
ИТ-решений Sitronics KT 
Евгений Шишенин в рамках 
конференции, посвященной 
вопросам цифровизации во-
дного транспорта.

По его словам, сейчас, 
когда базовые системы уже 
разработаны, необходимы 
внедрение и массовая обкат-
ка, вывод на линию несколь-
ких автономных судов. По 
этому пути идут не только 
в России, но и в европейских 
странах.

«Мы работаем сейчас 
в  направлении грузопас-
сажирских паромов для 
внутренних водных путей 
с несколькими коммерче-
скими заказчиками и с пра-
вительствами регионов, где 
есть потребность в  таких 
судах. Также востребован-
ным направлением будет 
оснащение технологией 
грунтоотвозных шаланд. 
Тут понятные дистанции 
по отвозу грунта на полиго-
ны, возврат судов. В рамках 
опытно-конструкторских 
работ мы экспериментиро-
вали с одним таким судном, 
и  видим, что следующим 
шагом может быть реали-
зация проекта высокоавто-
матизированного дноуглу-
бительного каравана. Еще 
один актуальный вектор 
развития — речные само-
ходные баржи. Это то, с чем 
к нам приходят с запросами 
уже «посчитать» операторы 
и судовладельцы, которым 
нужно «поднимать» грузы 
по рекам в сторону СМП, 
где кадровый вопрос ста-

новится все более и более 
острым», — отметил Евге-
ний Шишенин.

Что касается массового 
внедрения пассажирских 
автономных судов, для это-
го сегодня необходимо вы-
делить и оснастить посто-
янные маршруты, а также 
решить вопрос «последней 
мили» — швартовки, чтобы 
не требовалась швартовая 
команда ни на причале, ни 
на судне, от которой совре-
менные технологии пока не 
позволяют отказаться пол-
ностью.

«Также мы видим потреб-
ность в малых контейнеро-
возах, вмещающих от одно-
го до четырех 40-футовых 
контейнеров. Сейчас ведем 
концептуальное проекти-
рование нескольких таких 
судов», — рассказал руково-
дитель Sitronics KT.

Компания работает и над 
созданием малых безэки-
пажных катеров грузоподъ-
емностью от 0,5 до 1,5 тонн. 
В настоящий момент проек-
тируется линейка таких су-
дов серии «Странник». Евге-
ний Шишенин отметил, что 
недавно Российским мор-
ским регистром для данного 
типа судов были разработа-
ны правила, которые всту-
пят в силу в марте 2026 года. 
Это приближает открытие 
беспилотных логистиче-
ских коридоров на воде. Уже 
в следующем году полутора-
тонный безэкипажный ка-
тер может быть запущен для 
перевозки грузов в одном из 
регионов страны.

Напомним, в  сентябре 
2025  года Sitronics KT со-
вместно с  логистическим 
оператором СДЭК провела 
экспериментальную достав-
ку груза в Сахалинской об-
ласти на остров Монерон 
в Татарском проливе. Опыт-
ный образец безэкипажного 
катера прошел 140 км в авто-
номном режиме туда и об-
ратно на крейсерской ско-
рости 30 км/час, доставив 
500 кг груза.

Фото пресс-службы Росморпорта
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ПОДВИЖНИК 
ВОДНОГО ТРАНСПОРТА
В Академии водного транспорта 
Российского университета транспорта 
состоялось торжественное открытие 
памятника министру речного флота 
РСФСР Леониду Васильевичу Багрову, 
имя которого носит колледж Академии.  

Первый заместитель ми-
нистра транспорта Кон-

стантин Пашков отметил 
значимость личности Леони-
да Багрова для отечественно-
го водного транспорта. «Две-
надцать лет он возглавлял 
речной флот страны, оста-
ваясь истинным храните-
лем и подвижником водного 
транспорта. Он обожал реку, 
пропагандировал речной 
флот, делал всё, чтобы наша 
отрасль занимала лидиру-
ющие позиции не только в 
нашей стране, но и в мире».

За реализацию проекта по 
установке памятника отве-
чало АО «Порт Коломна». 

 «Отдельное спасибо тем, 
кто настоял на том, чтобы 
памятник установили имен-
но здесь. Это абсолютно 
правильное решение: папа 
считал, что настоящий про-
фессионализм невозможен 
без профильного образова-

ния», — сказала дочь Леони-
да Багрова — Елена Занина.

Леонид Васильевич Баг­
ров (12.11.1931–26.03.2021) ро-
дился в семье потомствен-
ных волжских баржевиков. 
Окончил Горьковский ин-
ститут инженеров водного 
транспорта, после чего начал 
работать в Волгоградском ли-
нейном пароходстве, где про-
шёл путь от диспетчера-тех-
нолога до начальника пор-
та «Волжский». Участвовал 
в строительстве Сталинград-
ской (Волгоградской) ГЭС 
и организации пассажирских 
перевозок.. С 1964 года Багров 
перешёл в Министерство реч-
ного флота РСФСР, с 13 июля 
1978 года по 15 июня 1990 года 
занимал пост министра.

С 1996 года заведовал ка-
федрой коммерческой экс-
плуатации и внешнеэконо-
мических связей в МГАВТ.

ЛЮДИ В ПРИОРИТЕТЕ
В Москве прошла рабочая встреча руководства 
Объединенной судостроительной корпорации (ОСК) 
с лидерами Российского профсоюза работников судостроения 
(РПРС) и Межрегионального профсоюза работников 
судостроения, судоремонта и морской техники (Судпроф).  

Как сообщает пресс-служ-
ба ОСК, цель перегово-

ров — выработка практи-
ческих рекомендаций и ме-
ханизмов эффективного 
взаимодействия между кор-
порацией и профсоюзами 
для системных улучшений 
в области социально-трудо-
вых отношений. 

Стороны обсудили ши-
рокий круг вопросов, в том 
числе социальные льготы 
и  гарантии, регулярность 
индексации заработной пла-
ты, корпоративные програм-
мы обучения и развития 
персонала. 

«Непрерывное и плано-
мерное развитие человече-
ского капитала ОСК, со-
здание комфортных и без-
опасных условий для труда 
и отдыха, профессиональ-
ного и карьерного роста со-
трудников являются прио-
ритетными направлениями 
деятельности нашей корпо-
рации. Мы готовы на рав-

ноправной основе активно 
взаимодействовать и фор-
мировать долгосрочные 
партнерские отношения со 
всеми представителями ра-
ботников обществ Группы 
ОСК и отраслевыми про-
фсоюзами», — заявил Ан-
дрей Пучков.

На встрече речь шла 
и о возможностях повыше-
ния рентабельности пред-
приятий корпорации за счет 
масштабной модернизации 
мощностей и внедрения ин-
струментов развития произ-
водственной системы. Осо-
бое внимание было уделено 
перспективам роста доходов 
сотрудников за счет повы-
шения производительности 
труда. 

В корпорации наряду 
с  программами обучения 
принципам бережливо-
го производства запущены 
общекорпоративные про-
граммы повышения квали-
фикации. Среди них «Школа 

мастеров», модульная про-
грамма «Главный инженер 
производства. Кадровый 
резерв», а также «Школа 
управления проектами». 
Кроме того, планируется за-
пуск программы «Начальник 
цеха», направленной на по-
вышение профессиональных 
компетенций действующих 
начальников цехов производ-
ственных предприятий ОСК. 

Особое внимание удели-
ли регулярной индексации 
зарплат сотрудников. В по-
следние два года средняя за-
работная плата на предпри-
ятиях ОСК, по данным Рос-
стата, превышает средний 
уровень дохода в регионах 
их присутствия в среднем на 
10-20%, составляя более 121 
тыс. рублей. 

Для карьерного продви-
жения сотрудников корпо-
рация успешно реализует 
проекты: «ОСК. Траектория 
роста» и «Стратегический 
кадровый резерв ОСК». 

ЛУЧШИЕ ИННОВАЦИОННЫЕ РЕШЕНИЯ
Разработчики тренажера 
атомного ледокола проекта 
22220 стали номинантами премии 
«Формула движения».

Проект «Навигацион-
ный тренажер универ-

сального атомного ледокола 
проекта 22220» занял третье 
место в  номинации «Луч-
шее инновационное реше-
ние в сфере транспортной 
техники» XII Национальной 
премии «Формула движе-
ния — 2025».

«ГУМРФ им. адмирала 
С.О. Макарова  — первый 
морской вуз, ставший но-
минатом данной премии за 
всю историю ее существова-
ния», — говорится в сообще-
нии пресс-службы вуза.

Технологическая плат-
форма тренажера была раз-
работана петербургской 
компанией «Эволюция мор-
ских цифровых техноло-
гий», а техническое задание 

на разработку тренажера, 
его содержательное напол-
нение и методическое обе-
спечение были реализованы 
специалистами Морского 
учебно-тренажерного цен-
тра Государственного уни-
верситета морского и реч-
ного флота имени адмирала 
С.О. Макарова (ГУМРФ) при 
активном участии профес-
сионалов-практиков ФГУП 
«Атомфлот» (Госкорпорация 
«Росатом»).

Разработка позволяет 
в режиме реального времени 
максимально реалистично 
моделировать поведение ле-
докола в арктических льдах 
разного типа, с учетом меня-
ющихся метеоусловий, обе-
спечивая подготовку эки-
пажей для работы на Север-

ном морском пути на самом 
высоком уровне с эффектом 
полного психологического 
погружения в реальность.

«Нашей главной задачей 
была организация и стыков-
ка работы всех участников 
этого сложного проекта — от 
технологических партнеров 
до капитанов-практиков. 
<…> Важнейшим результа-

том нашей совместной рабо-
ты стала новая, не имеющая 
аналогов, математическая 
модель взаимодействия льда 
и корпуса судна, моделиро-
вание преодоления судном 
торосов, влияние дрейфа 
ледового канала, ледовых 
полей. Мы благодарны Ро-
сатому, нашим технологиче-
ским партнерам за поддерж-

ку и уверены, что именно 
такие разработки напря-
мую способствуют укрепле-
нию кадрового потенциала 
и транспортной мощи на-
шей страны», — отметил воз-
главлявший рабочую группу 
проекта директор Института 
дополнительного профес-
сионального образования 
ГУМРФ Сергей Айзинов.

Фото пресс-службы ГУМРФ
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КОНКУРСЫ НАЗНАЧЕНИЯ

КУРСЫ

У МАКАРОВКИ — НОВЫЙ РЕКТОР
Ранее Сергей Соколов занимал должность первого 
проректора вуза.

Сергей Соколов назначен 
на должность ректора 

Государственного универ-
ситета морского и речного 
флота имени адмирала С.О. 
Макарова (ГУМРФ). На этом 
посту он сменил Сергея Ба-
рышникова. Сергей Соколов 
ранее занимал должность 
первого проректора ГУМРФ. 

Государственный уни-
верситет морского и  реч-

ного флота имени С.О. Ма-
карова представляет собой 
отраслевой вертикально 
интегрированный нау ч-
но-образовательный ком-
плекс, в котором обучение 
студентов и курсантов ве-
дется по программам выс-
шего, среднего професси-
онального и дополнитель-
ного профессионального 
образования.

ДНОУГЛУБЛЕНИЕ ВО ВСЕХ АСПЕКТАХ
В ГУМРФ расширили программу курса повышения 
квалификации по дноуглублению.

Государственный универ-
ситет морского и речно-

го флота имени адмирала 
С.О. Макарова (ГУМРФ) ак-
туализировал и расширил 
программу первого курса 
повышения квалификации 
управляющего персонала 
дноуглубительных компа-
ний.

«Актуализирован блок 
юридических вопросов, 
введены разделы правового 
сопровождения дноуглуби-
тельных проектов и разбор 
сложных случаев. Добавле-
ны дополнительные компе-
тенции в части выполнения 
гидрографических работ, 
проведения промеров, вклю-
чая чтение результатов про-
мерных съемок, применение 
однолучевых и многолуче-
вых эхолотов», — говорится 
в сообщении пресс-службы 
вуза.

В результате проведен-
ной университетом работы 
курс получил максималь-
ную практическую направ-
ленность. В обучении задей-
ствованы профессионалы 
с большим опытом прове-
дения сложных экспертиз 
в области дноуглубительных 
работ.

При этом курсе по-преж-
нему включает основы пла-
нирования и нормирования 
дноуглубительных работ. 
Учащиеся изучают требо-
вания в  области охраны 
труда и экологической без-

опасности, специфические 
особенности дноуглубления, 
а  также основы геологии, 
гидрологии и гидрометрии 
рек, классификации грунтов 
и другие важные темы.

В ходе обучения исполь-
зуется уникальный демон-
страционный интерактив-
ный стенд, имитирующий 
работу земснарядов разных 
типов.

«В перспективе на базе 
учебного центра дополни-
тельного профессионально-
го образования специали-
стов водного транспорта на-
шего института планируется 
значительное расширение 
линейки программ повыше-
ния квалификации специ-
алистов по дноуглублению. 
В рамках этой инициативы 
будут разработаны и вне-
дрены комплексные учебные 
курсы, предназначенные для 
различных категорий про-
фессионалов в данной об-

ласти производства работ 
с учетом перспектив реали-
зации крупных инфраструк-
турных проектов и потреб-
ности в их кадровой обеспе-
ченности»,  — подчеркнул 
директор института ДПО 
ГУМРФ имени адмирала 
С.О. Макарова Сергей Ай-
зинов.

Курсы повышения ква-
лификации для специа-
листов по дноуглублению 
были возрождены в январе 
2025 года в результате со-
трудничества ООО «Стро-
ительная дноуглубительная 
компания», ООО «Нониус 
Инжиниринг» и  Инсти-
тута ДПО ГУМРФ имени 
адмирала С.О. Макарова 
при поддержке Росмор-
речфлота. До этого подоб-
ная подготовка в России не 
проводилась более 20 лет. 
К настоящему времени об-
учение прошли уже более 
40 человек.

«ХОЧУ СТАТЬ 
КАПИТАНОМ»
Книга профессора Макаровки 
получила гран-при конкурса изданий 
«Транспорт-2025».

Издания ГУМРФ имени 
адмирала С.О. Макаро-

ва стали победителями VIII 
международного конкурса 
изданий «Транспорт-2025».

Конкурс является одним 
из важных событий для ву-
зов, осуществляющих под-
готовку кадров для транс-
портной отрасли. 

Гран-при присуждено 
книге профессора ГУМРФ 
имени адмирала С.О. Мака-
рова Владимира Дмитрие-
ва «Хочу стать капитаном», 
которая была представлена 
на конкурс издательством 
«Моркнига».

Учебное пособие препо-
давателя кафедры навига-
ции, кандидата технических 
наук, доцента Игоря Ююки-
на «Расчет вероятнейших 
координат местоположения 
судна с использованием ма-
тричного исчисления» от-
мечено дипломом лауреа-
та конкурса в  номинации 
«Лучшее издание по водно-
му транспорту».

В этой же номинации ди-
пломом II степени награж-
ден авторский коллектив 
Николая Зимина, Михаила 
Солодовниченко, Ивана Бу-
канова за учебник, подготов-
ленный в серии «Библиотека 
«Совкомфлот» — «Основы 
навигационных радиоэлек-
тронных систем».

Диплом I степени в номи-
нации «Лучшее стереотип-
ное издание (Самая востре-
бованная книга)» присвоен 
учебнику «Искусственный 

интеллект: от теории к прак-
тике», изданному под редак-
цией доктора технических 
наук, профессора Сергея Ба-
рышникова и доктора тех-
нических наук, профессора 
Виталия Петрунина кол-
лективом авторов (Виталий 
Милушков, Николай Ли-
манский, Илья Жуковский, 
Константин Пашков, Игорь 
Мыльников).

Дипломом II степени в но-
минации «Лучшее издание 
по безопасности на транс-
порте» награжден авторский 
коллектив Елены Кузнецо-
вой, Наталии Покровской, 
Александра Полякова за 
подготовку учебного посо-
бия под редакцией заведу-
ющего кафедрой безопасно-
сти жизнедеятельности, док-
тора географических наук, 
профессора Сергея Латухова 
«Обеспечение транспортной 
безопасности».

Экспертная комиссия от-
метила профессиональный 
уровень редакционно-из-
дательской подготовки, 
соответствующей государ-
ственным и  отраслевым 
стандартам, а также поли-
графическое исполнение 
конкурсных изданий, пред-
ставленных издательством 
ГУМРФ.

Всего в конкурсе участво-
вало 414 изданий. 

Церемония награждения 
прошла в Москве, в Государ-
ственной публичной науч-
но-технической библиотеке 
России.
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